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Problematik /\Q

e Unstrukturierte Ankunftssituation

* Ungenutztes Bahnhofsgebaude

* Barriere, da kein Durchgang mehr
vorhanden 1ist

* Kaum Verweilmdglichkeiten, geringe
Aufenthaltsqualitat

* Wenig Alternativen zum OPNV

* Qualitaten von Friedrichsberg nicht
sichtbar

Qﬁellg:_https://www.alte—schleihalleﬁde/event—bahn|



Fakten

der Schlei-Region

* Regional- und Fernverkehrshalt

* RE74 (Husum—-Kiel), RE7
(Flensburg-Hamburg) jeweils
stiundlich

* EC (Hamburg-Kopenhagen) : 9x

taglich pro Richtung

* ZweltgroBter Bahnhof im Kreis
Schleswig-Flensburg

— D

e Ankunftsbahnhof fur TouristInnen

°0@ |

Richtung
Danemark

Richtung
"~ Mecklenburg-
Vorpommern

Bahnlinie
Stadte Uber 100.000 Ew

IS

Stadte mit 50.000 - 100.000 Ew

Stadte unter 50.000 Ew



Bahnhofsfrequentierung /\Q

* Anstieg der Fahrgastzahlen

* Auslastung an den Wochenenden ansteigend
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OPNV-Verbindungen

— Bahnlinie
— Buslinie

RBushaltestellen
(mit 250 m Radius)



Fahrzeiten Buslinien

* 5 regelmalige Buslinien

* Wartezeiten: min. 3 Minuten, max. 19
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Quelle: https://www.nah.sh/de/fahrplan/planer/



Innenstadt, Altstadt und Park mit

An a Iys e vielfaltigem Angebot, welches viele

I Menschen anspricht

Interessante Orte vorwiegend
weiter entfernt von Bushaltestellen

i, Kein Sichtbezug, Orte werden nicht Qualité.ten der Orte

wahrgenommen

Unstrukturiertes Umfeld,
fehlende leitende Funktion

Fehlende Attraktionen, Aufenthalts-

qualitaiten im direkten Umfeld
Innenstadt in 3 km Entfernung

— Daher Nutzung des OPNV

Qualitat von der FriedrichstralBe mit
o vielen individuellen Geschaften nicht

direkt sichtbar

A




Mangel und Potentiale

. Busverkehr
WohnstraBle, Einbahnstrale _ } — N A » Regelmalige Abfahrten der Busse
* Sehr schmal, daher eher ungeeignet fur Busverkehr - -~ o7me oo : * Gute Erreichbarkeit der Innenstadt gewahrleistet

* Larmbelastung der Anwohnenden

Kreuzungsbereich
----- \ - .- * Gleichgewichtete StraBBenbereiche, dadurch fehlende Strukturierung
* Unibersichtliche Verkehrssituation

Bushaltestellen mit Haltebucht : . : Bushaltestellen ohne Haltebucht
* Bessere Haltemoglichkeiten und Erkennbarkeit - - -« -} - v * Lage vor Kreuzungsbereich unglinstig

* BessererVerkehrsfluss S 0 Nl e + Kein Vorbeifahren méglich und dadurch Aufhalten des Verkehrs

» Starke Belastung der Kreuzung

FuBwegeverbindung zur Bushaltestelle
» Unstrukturiert, keine klare FuBwegeverbindung erkennbar - . .- Bahnhofsgebiude

* Weite Entfernung ; + Derzeit Barriere und unattraktive Wirkung

..................... » Moglichkeit zur besseren Leitung der Menschen
auf die BahnhofstraB3e



Leitbild des ,Roten Fadens”

Verbindung Bahnhof und ZOB

* Erlebbarkeit der Verbindung sichtbar machen
* Erreichbarkeit mit verschiedenen Mobilitatst
* ,Der Weg ist das ziel"

o

o

Bahnhof, Ankunftsort

* Ansprechende Gestaltung fur alle NutzerInnen
* Strukturierung des Bahnhofes
* Geelgnete Einbindung in das Umfeld




Konzept ,,Roter Faden”

Schleswig ZOB
200 m bis zur Innenstadt

Schleswig Schleibriicke
1,3 km bis zum ZOB
400 m bis zum Schloss Gottorf

Schleswig Oberlandesgericht
500 m bis zum Wikingturm
300 m bis zum Schloss Gottorf

Schleswig Kleinberg
600 m bis zum Schloss Gottorf
800 m bis zum Wikingturm

Schleswig BahnhofstraBBe
300 m bis zum Stadtmuseum
150 m bis zum Zentrum Friedrichsberg

Schleswig Bahnhof
400 m bis zum Zentrum Friedrichsberg
2,8 km bis zum ZOB (Innenstadt)



Konzept , Roter Faden”

Bushaltestellenhduschen Durchgingige Beleuchtung -
* Einheitliche Haltestellenhauschen RPN * Sichtbarkeit des Leitsystems erhdhen

* Farbliche Markierung - + Schaffung eines erhdhten Sicherheitsgeflihls

Themen-Bushaltestellen :
» Kennzeichnung von Bushaltestellen mit At- .
traktionen in der Nahe durch eigenes Logo ’

\IO Ihr roter Faden

P rr B ey
SEF e iy

Haltestellenplan im Bus
Cees » Karte mit allen Themen-Bushaltestellen
* Hervorheben der Attraktionen fiir Fahrgaste

Roter Faden
* Leitlinie zu verschiedenen Attraktionen

* Markierung von verschiedenen Entfernungen . . .
& 3 Beschriftung Buslinien

* Einheitliche Kennzeichnung der Buslinien
* Direkt ersichtlich wohin der Bus fahrt



Anforderungen an Bahnhofe

Sitzgelegenheiten/ Sharing-
Fahrgastinformatio Angebote/
nen B+R, P+R
- Halte—”unQ . ) Orientierungspunkte,
o=a Wendemoglichkeiten fur
oo Struktur
Busse
Egggg Gastronomie, LT Beleuchtung/Sicher
Versorgung heit
— ( ‘ KlimaanpassungsmalBnahme
TR Sanitdranlagen n

Verschattung/Begrinung/
Versickerungsflachen



Konzept Vertiefungsbereich Bahnhof

Roter Faden

* Orientierungslinie auf dem Boden

Busbahnhof * Dient der Orientierung von FuBBgangerinnen, Rad-
» Zentraler Anlaufpunkt e — L fahrenden und Busfahrenden

+ Strukturierung des Busverkehrs ‘

Verkehrskreuzung

* Durchfahrt fir Autofahrerlnnen Richtung Busbahnhof ge-
sperrt, EinbahnstraBe

* Durchfahrt in beide Richtungen nur fiir Busse und die

Sharing-Angebote Feuerwehr

» Car-Sharing fir flexible Fortbewegung ~ ........ ...

* Bike-Sharing fiir eine schnelle Erreichbarkeit

und kurze Strecken Bahnhofsgeldnde
* Einheitliche Pflasterung zur besseren Abgrenzung vom Verkehr

* Kreuzung mit Pflasterung zur Entschleunigung des Verkehrs

Stadtpark

* Erholungsfunktion des Parks steigern

 Aufenthaltsqualitat auch bei schlechterem Wetter
ermoglichen

Park + Ride
* Erhalt der Stellplatzflichen im Umfeld zum Ermdglichen
der Weiterfahrt mit dem Zug



Ubergeordnete MaBnahmen/\Q

Begrinung Pflasterung Roter Faden
* Aufwertung * Einheitliche * Leitende
der Wirkung Achse
Bahnhofsstral . .
o r * Entschleunigu * Orientierungs

ng Verkehr hilfe
* Nachhaltige

Gestaltung * Strukturierun

g

Busbahnhof

* Entlastung
Kreuzungsberei
ch

* Zentraler
Anlaufpunkt

* Geschutzter
Aufenthalt



MaBBnahmen vor Ort

Car-Sharing Bike-Sharing Kiosk Markierungen
* Flexibles * Alternative * Belebung * Konkrete
Mobilitatsang zu Auto, Bus Bahnhot Entfernungen
ebot und zu Fub * Versorgung abschatzen
. ich tell . .
* Flexible gehen 51clefs SLoen * Orientierungs
Erreichbarkei e Fiir * Sanitaranlage hilfe
ten mittellange =

Strecken
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